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ЦЕЛЬ И ЗАДАЧИ ПРАКТИЧЕСКИХ ЗАНЯТИЙ

Изучение дисциплины «Экономическая оценка инженерных решений» позволит магистрантам получить знания в области инженерных разработок и обоснования расчетов финансово-экономических показателей инженерных проектов в автотранспортной сфере.

Полученные при этом знания позволят будущим специалистам самостоятельно использовать современные методы анализа и синтеза основных производственных процессов на практике.

Цель преподавания дисциплины: научить студентов выбирать наиболее эффективные инженерные альтернативы и проекты на основе их финансового анализа в условиях реальной экономики.

Задачи изучения дисциплины:
− формирование у магистрантов умения сравнивать варианты и выбирать наилучшую из взаимно исключающих альтернатив;
− умение определять минимально приемлемую норму отдачи от проекта и цену капитала для формирования инвестиционного портфеля при ограниченном бюджете;

− усвоение принципов анализа политики обновления основных фондов предприятия и определения оптимального срока эксплуатации оборудования;

− знакомство с особенностями анализа проектов в транспортном секторе;

− освоение методов оценки экономической эффективности проектов с учетом инфляции (дефляции);

− умение проводить экономический анализ проектов в условиях неопределенности с учетом распределения вероятности риска и доходности.

ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ
Методические указания к практическим занятиям состоят из трех разделов. В первом приводится структура и содержание практических занятий дисциплины. Во втором разделе даются методические рекомендации по самостоятельной работе студентов в подготовке к практическим занятиям и определяется порядок проведения занятий. В третьей части – в Приложениях А, Б, В, Г, Д – приведены данные для расчетов.
1 СТРУКТУРА И СОДЕРЖАНИЕ
ПРАКТИЧЕСКИХ ЗАНЯТИЙ

Объем практических занятий составляет 50 часов. Практические занятия состоят из двух частей. Первый час занятия – изучение основных теоретических положений и методики расчета экономической оценки решений для ситуаций при перевозке грузов и пассажиров. Второй час – выдача практических заданий по вариантам и их выполнение в аудитории, а затем дома. 
ПРОЕКТ 1
Проектирование автотранспортных предприятий
для перевозок грузов

При экономической оценке необходимо выполнить:

1. Расчет капитальных вложений с использованием данных проектируемых объёмов перевозок и количеством подвижного состава.

2. Расчет эксплуатационных затрат предприятия.

3. Расчет дохода с использованием данных производственной программы по перевозкам.

4. Расчет налогов.

5. Расчет прибыли.

6. Расчет рентабельности.

7. Расчет уровня безубыточности.

8. Расчет срока окупаемости.

При расчёте использовать данные приложений А, Б, В, Г, Д. 
Порядок расчетов:

1 Расчет капитальных вложений 
Капитальные вложения − совокупность затрат материальных, трудовых и денежных ресурсов, направленных на расширенное воспроизводство основных фондов.

К капитальным вложениям (КВ) относятся затраты:

· на приобретение, доставку, демонтаж, техническую подготовку, наладку и освоение погрузо-разгрузочных и вспомогательных средств;

· на приобретение подвижного состава;

· на пополнение оборотных фондов, связанных с использованием новой техники или мероприятия;

· на строительство необходимых производственных площадей и другие элементы основных фондов, непосредственно связанных с производством и использованием новой техники или технологии.

Стоимость подвижного состава определяется из прайс-листа предприятий, осуществляющих продажу автомобилей на дату проектирования проекта.

Стоимость 1 м2 площади помещений с учетом затрат на коммуникации может быть принята от 8 000...12 000 руб. для зданий, выполненных из быстровозводимых конструкций, и 17 000..
22 000 руб. для зданий из железобетона. Цены на момент проектирования.

Затраты на приобретение и монтаж технологического оборудования могут быть приняты в пределах 220 000... 460 000 руб.
на 1 рабочий пост (меньшие значения для оборудования отечественного производства). Цены на момент проектирования. В эти суммы включены затраты на оснащение производственных участков и затраты на монтаж оборудования. 

Затраты на монтаж и транспортировку приобретаемого оборудования принимаются равными 15 % стоимости оборудования. 

Кроме того, необходимо отдельно привести расчет затрат на мероприятия по БЖД и включить их в капитальные вложения. 

Результаты расчета капитальных вложений сводятся в таблицу. 
2 Расчет эксплуатационных затрат

Необходимые исходные данные для расчета эксплуатационных затрат предприятия приведены в табл. 1.

Таблица 1
Исходные данные для расчета
эксплуатационных затрат предприятия

	Показатель
	Обозначение
	Марка подвижного состава

	
	
	1
	2
	3

	Списочное количество автомобилей, ед.
	Na
	
	
	

	Годовой пробег, км
	Lобщ
	
	
	

	Коэффициент выпуска автомобилей на линию
	αв
	
	
	

	Время в наряде, ч
	Тн
	
	
	

	Цена автомобиля балансовая, руб.  
	Цба
	
	
	

	Мощность двигателя, л. с 
	Nл.с.
	
	
	

	Цена комплекта шин, руб. 
	Цк
	
	
	

	Нормативный пробег шин, тыс. км
	Lш.н.
	
	
	

	Цена топлива, руб./л
	Цт
	
	
	

	Норма расхода топлива, л/100 км
	Рл
	
	
	

	Норма расхода моторного масла, л  
	Нмм
	
	
	

	Цена моторного масла, руб./л 
	Цмм
	
	
	

	Норма расхода трансмиссионного масла, л 
	Нтм
	
	
	

	Цена трансмиссионного масла, руб./л  
	Цтм
	
	
	

	Норма затрат на запасные части и материалы, руб./1000 км  
	Нзчм
	
	
	

	Количество водителей, чел
	Nв
	
	
	

	Часовая тарифная ставка водителя 3 кл., руб.  
	Сс3 кл
	
	
	

	Часовая тарифная ставка ремонтного рабочего, руб.  
	Сч
	
	
	

	Поясной коэффициент
	Kп
	
	
	

	Фонд рабочего времени водителя, час
	ФРВ
	
	
	

	Количество водителей первого класса, чел.
	Nв1
	
	
	

	Количество водителей второго класса, чел.
	Nв2
	
	
	

	Ставка транспортного налога, руб.
	Ст нт
	
	
	

	Земельный налог, руб.
	
	
	
	

	Общая трудоемкость ремонтных работ, чел/час.
	Тобщ
	
	
	


Правительство РФ разработало и ввело в действие «Положение о составе затрат по производству и реализации продукции (работ, услуг), включаемых в себестоимость продукции (работ, услуг), и о порядке формирования финансовых результатов, учитываемых при налогообложении прибыли». Состав затрат, включаемых в себестоимость, определяется налоговым кодексом, который устанавливает:

· все затрат, связанные с производством и реализацией продукции (работ, услуг) включаются в себестоимость, если иное не установлено Налоговым кодексом;

· для предприятий (организаций) обоснованность затрат, т. е. подтверждает, что понесенные расходы были экономически оправданы (есть связь расходов с доходами).

Для определения затрат, следует использовать нижеприведенную методику.

1. Фонд оплаты труда 


[image: image1.wmf]мпс

с

рс

вод

общ

ФЗП

ФЗП

ФЗП

ФЗП

ФОТ

+

+

+

=

,


(1)

где ФОТвод – фонд оплаты труда водителей, руб.;


[image: image2.wmf]рс

ФЗП

 – фонд заработной платы руководителей и специалистов, руб.; принимается в размере 17–20 % от фонда заработной платы водителей; [2]
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ФЗП

 – фонд заработной платы служащих, руб.; рекомендуется
6–8 % от фонда заработной платы водителей; [2]


[image: image4.wmf]мпс

ФЗП

 – фонд заработной платы младшего обслуживающего персонала и пожарно-сторожевой службы, руб.; принимается 0,5–1 % от фонда заработной платы водителей. [2]


[image: image5.wmf].

раб

.

рем

вод

ФОТ

ФОТ

ФОТ

+

=

,
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где ФОТрем. раб. – фонд оплаты труда ремонтных рабочих, руб.
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где 
[image: image7.wmf]тар
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 – тарифная часть заработной платы, руб.;
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где 
[image: image11.wmf]э
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 – автомобиле-часы в эксплуатации, руб.;
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 – часовая тарифная ставка водителей 3 класса, руб.;
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 – поясной коэффициент.
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где 
[image: image17.wmf]э

АД

 – автомобиле-дни в эксплуатации;
Тн – время в наряде, ч.
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где 
[image: image19.wmf]сп

А

 – списочное число автомобилей, ед.;
Дк – дни календарные (365);

(в – коэффициент выпуска автомобилей на линию.

Общая сумма доплат и надбавок
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где 
[image: image22.wmf]кл

н

д

ЗП

1

-

 – доплаты и надбавки водителям первого класса, руб.;
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 – количество водителей первого класса, чел.
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где 
[image: image25.wmf]в

N

 – численность водителей, чел.
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где 
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 – доплаты и надбавки водителям второго класса, руб.;
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 – количество водителей второго класса, чел.;
ФРВ – фонд рабочего времени, ч (1750).
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2. Отчисления на социальные нужды

Отчисления на социальные нужды в виде единого социального налога составляют 34 % (Пенсионный фонд, Фонд социального страхования, Фонд обязательного медицинского страхования, Отчисления в Фонд социального страхования на страхование от несчастных случаев на производстве и профессиональных заболеваний). 

Отчисления на социальные нужды в виде единого социального налога (руб.)

ЕСН = ФОТ × 0,30.
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3. Затраты на топливо
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где 
[image: image33.wmf]т

Ц

 – цена одного литра топлива, руб./л.;
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 – общий расход топлива парком подвижного состава, л.
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где 
[image: image36.wmf]п

Р

 – расход топлива на перевозку, л.;


[image: image37.wmf]доп

Р

 – дополнительный расход топлива при работе автомобиля
в зимнее время года, л;
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Р

 – расход топлива на внутригаражные нужды, л.
Для автомобилей самосвалов
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где 
[image: image41.wmf]e

Z

 – число ездок;
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H

 – дополнительный расход топлива на ездку, л.
Для других типов подвижного состава
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где 
[image: image44.wmf]л

Р

 – линейный расход топлива, л;

[image: image45.wmf]р

Р

 – дополнительный расход топлива на транспортную работу, л. 
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где 
[image: image47.wmf]км

Н

100

 – линейная норма расхода топлива на 100 км пробега, л/100 км. 
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где 
[image: image49.wmf]раб

доп

Н

.

 – норма расхода топлива на транспортную работу (1,3 л – дизельные двигатели, 2 л – карбюраторные и 2,5 л – газобалонные двигатели);
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 – грузооборот автомобилей, т ∙ км.
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4. Смазочные и эксплуатационные материалы 
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где 
[image: image54.wmf]å

З

 – общие затраты на материалы, руб.;
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 – затраты на моторные масла, руб.;
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 – затраты на трансмиссионные масла, руб.;
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 – затраты на эксплуатационные материалы, руб.;
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где 
[image: image59.wmf]мм

Р

 – расход моторного масла, л;


[image: image60.wmf]мм

Ц

 – цена одного литра моторного масла, руб./л. 
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где 
[image: image62.wmf]мм

Н

 – норма расхода моторного масла. 
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где 
[image: image64.wmf]тм

Р

 – расход трансмиссионного масла, л;
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 – цена одного литра трансмиссионного масла, руб./л. 
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где 
[image: image67.wmf]тм

Н

 – норма расхода трансмиссионного масла. 
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где 
[image: image69.wmf]эм

Н

 – норма расхода эксплуатационных материалов грузовые автомобили – 5 %.
5. Затраты на запасные части,  материалы и инструмент 
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где 
[image: image71.wmf]РФ

З

 – затраты на ремонтный фонд, руб.;


[image: image72.wmf]зчм

Н

 – норма на з/части и материалы, руб./1000 км.
6. Затраты на восстановление износа и ремонт шин
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где 
[image: image74.wmf]врш

З

 – затраты на восстановление и ремонт шин, руб.;


[image: image75.wmf]шн

L

 – нормативный пробег шин, км;


[image: image76.wmf]к

Ц

 – цена шины, руб.;


[image: image77.wmf]ш

n

 – количество шин на автомобиле, ед. 
7. Амортизация подвижного состава 
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где Цба – цена автомобиля балансовая, руб.; 

Nа – количество автомобилей.
8. Накладные расходы
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где Кнр = 0,12…0,15. [2]

Результаты расчета затрат предприятия приведены в табл. 2.

Таблица 2

Эксплуатационные затраты предприятия

	Статья затрат
	Величина затрат, руб.
	Структура, %

	1. ФОТ
	
	

	2. Отчисления на социальные нужды 
	
	

	3. Топливо
	
	

	4. Смазочные и эксплуатационные материалы
	
	

	5. Запасные части, материалы и инструмент
	
	

	6. Восстановление износа и ремонт шин
	
	

	7. Амортизация подвижного состава
	
	

	8. Накладные расходы
	
	

	Итого
	
	


3 Расчет дохода 

Величина дохода определяется по формуле
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где 
[image: image81.wmf]Т

 – тариф на перевозку 1 тонны груза, руб./т;

Q – годовой объем перевозок, т 
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Формулу расчета дохода студент выбирает самостоятельно. 

4 Расчет налогов 

Согласно налоговому кодексу РФ налогообложению в виде единого налога на вмененный доход для отдельных видов деятельности (далее – единый налог) подлежит техническое обслуживание и ремонт, мойка автотранспортных средств.
В настоящей работе используются следующие понятия [4]:
вмененный доход – потенциально возможный доход налогоплательщика единого налога, рассчитываемый с учетом совокупности факторов, непосредственно влияющих на получение указанного дохода, и используемый для расчета величины единого налога по установленной ставке;
базовая доходность – условная месячная доходность в стоимостном выражении на ту или иную единицу физического показателя, характеризующего определенный вид предпринимательской деятельности в различных сопоставимых условиях, которая используется для расчета величины вмененного дохода;
корректирующие коэффициенты базовой доходности – коэффициенты, показывающие степень влияния того или иного фактора на результат предпринимательской деятельности, облагаемой единым налогом.
Объектом налогообложения для применения единого налога признается вмененный доход налогоплательщика.

Налоговой базой для исчисления суммы единого налога признается величина вмененного дохода, рассчитываемая как произведение базовой доходности по определенному виду предпринимательской деятельности, исчисленной за налоговый период, и величины физического показателя, характеризующего данный вид деятельности.
При исчислении налоговой базы используется следующая формула расчета
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где ВД – величина вмененного дохода;
БД – значение базовой доходности в месяц);
N1, N2, N3 – физические показатели, характеризующие данный вид деятельности в каждом месяце налогового периода, принимается количество грузовых автомобилей;
К1, К2, К3 – корректирующие коэффициенты базовой доходности: К1 = 1, К2 = 1, К3 – см. в налоговом кодексе.
Единый налог на вмененный доход исчисляется налогоплательщиками по ставке 13 % вмененного дохода по следующей формуле
ЕН = ВД × 13/100.
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5 Расчет прибыли
Прибыль от реализации продукции (работ, услуг) определяется как разница между выручкой (доходами) от реализации продукции (работ, услуг), и затратами на ее производство и реализацию, включаемыми в себестоимость продукции (работ, услуг) и величиной налога
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6 Расчет рентабельности

Рентабельность – это отношение прибыли к затратам (%).
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7 Определение уровня безубыточности

Предлагаемые разработки направлены на реализацию услуги с целью получения прибыли. Совершенно правомерно пытаться максимизировать разницу между прибылью и затратами. Поэтому для любого проекта основным источником увеличения прибыли становится снижение затрат. Отсюда следует, что главная цель рыночного анализа затрат – выявить оптимальное соотношение между издержками и доходами, что является важнейшим условием выживания и благополучия предприятия. 

В этом случае категорию издержек уже нельзя рассматривать как некий монолит, отдельные структурные элементы которого подчиняются тем же законам, что и целое. Практически становится необходимым выделение из валовых (совокупных) издержек постоянных и переменных издержек. 

Постоянные издержки (FC – от англ. Fixed Costs) не зависят от объема реализации услуг в короткие промежутки времени и могут контролироваться в долговременном периоде. По своей экономической природе постоянные издержки являются затратами на создание условий для конкретной деятельности и включают расходы по содержанию зданий, помещений, арендную плату, оплату труда административного аппарата, отчисления на обязательное страхование имущества, амортизационные отчисления [7].

Переменные издержки (VC – от англ. Variable Costs) меняются вместе с объемом реализации услуг и обычно определяются этим объемом. Их экономическая природа – затраты на реализацию услуг по техническому обслуживанию и ремонту. К ним относятся затраты на сырье, материалы, топливо, газ и электроэнергию, расходы на оплату труда.

В ходе исследования соотношения доходов и затрат надо учитывать, что своим предложением предприятие может управлять, а спросом управлять возможно только повышая качество услуг по техническому обслуживанию и ремонту.

В процессе такого анализа определяется точка безубыточности, соответствующая объему реализации услуг при заданном (или анализируемом) уровне цен, при котором доход равен издержкам производства. Точка безубыточности определяется как отношение постоянных издержек производства FC к разнице между ценой P
и удельными переменными издержками VC, т. е.
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где Х – безубыточный объем реализации услуги (т); 

P – цена за услугу, руб.; 

FC – постоянные затраты, руб.;

VC – переменные затраты в расчете на одну услугу, руб.

Графический подход к определению точки безубыточности основан на так называемой диаграмме безубыточности (рис. 1).

Доход, переменные и постоянные затраты откладываются по вертикальной оси, объем – по горизонтальной. Точка безубыточности – это точка, в которой пересекаются прямая, соответствующая объему выручки, и прямая, соответствующая общим затратам. 

В точке пересечения линии доход от реализации и общей величины затрат величина прибыли равна нулю, но убытков не будет.

На местоположение точки безубыточности большое влияние оказывают такие факторы, как изменения цен на услугу, динамика постоянных и переменных затрат. При повышении цены на услугу минимальный объем производства, соответствующий точке безубыточности, уменьшается, а при снижении цены – возрастает.

При увеличении постоянных издержек минимальный объем реализуемых услуг, соответствующий точке безубыточности, повышается. Таким образом, с помощью графика безубыточности возможно определение оптимальной величины затрат и дохода. 

[image: image87]
Рис. 1 – Диаграмма безубыточности

8 Расчет срока окупаемости проекта
Срок окупаемости проекта определяется как отношение величины капитальных вложений на величину прибыли.
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После выполненных расчетов необходимо сделать вывод. 

Графический материал на листе дипломного проекта должен содержать диаграмму безубыточности и данные представленные в табл. 3.

Таблица 3

Технико-экономические показатели деятельности предприятия

	Показатель
	Значение 

	Объём перевозок, т
	

	Грузооборот, т ∙ км
	

	Количество автомобилей, ед.
	

	Доход, руб.
	

	Эксплуатационные затраты, руб.

в том числе:
	

	· фонд заработной платы с отчислениями 
	

	· топливо
	

	· смазочные и эксплуатационные материалы
	

	· запасные части, материалы и инструмент
	

	· восстановление износа и ремонт шин
	

	· амортизация 
	

	· накладные расходы
	

	Единый налог на вмененный доход, руб.
	

	Прибыль, руб.
	

	Рентабельность, %
	

	Безубыточный объем реализации услуг, т
	

	Капитальные вложения, руб.
	

	Срок окупаемости капитальных вложений, год
	


ПРОЕКТ 2
Решение задач маршрутизации: изменение состава, структуры и количества подвижного состава; изменение объёма
и номенклатуры перевозок по результатам маркетинговых
исследований (для грузовых автотранспортных предприятий
и для предприятий, у которых основной вид деятельности
не перевозка грузов)
При экономической оценке необходимо выполнить:

1. Расчет капитальных вложений.

2. Расчет дохода для марок подвижного состава как в проектной части дипломного проекта (выполняется расчёт до проектных решений и после проектных решений). Рассчитывается только для грузовых автотранспортных предприятий.

3. Расчет эксплуатационных затрат до и после мероприятия по маркам подвижного состава.

4. Расчет налогов (выполняется расчёт до проектных решений и после проектных решений).

5. Расчет прибыли до мероприятия и после мероприятия (выполняется расчёт до проектных решений и после проектных решений). Рассчитывается только для грузовых автотранспортных предприятий.
6. Расчет рентабельности (выполняется расчёт до проектных решений и после проектных решений). Рассчитывается только для грузовых автотранспортных предприятий.
7. Расчет срока окупаемости проектных решений.

При расчёте использовать данные приложений А, Б, В, Г, Д.
1 Расчет капитальных вложений

Определяется величина затрат необходимых для внедрения
в производство предлагаемых мероприятий (см. проект 1).
2 Расчет доходов предприятия

Определяется по формуле 34, или по формуле 35.
3 Расчет эксплуатационных затрат предприятия

Необходимые исходные данные для расчета эксплуатационных затрат предприятия оформить как представлено в табл. 1, расчёт произвести с использованием формул с 2 по 33.

Результаты расчета затрат предприятия приведены в табл. 4.

Таблица 4

Эксплуатационные затраты предприятия

	Статья затрат
	Значение, руб.
	Абсолютное отклонение

	
	до проектных решений
	после проектных
решений
	

	1. ФОТ
	
	
	

	2. Отчисления на социальные нужды 
	
	
	

	3. Топливо
	
	
	

	4. Смазочные и эксплуатационные

материалы
	
	
	

	5. Запасные части, материалы

и инструмент
	
	
	

	6. Восстановление износа и ремонт шин
	
	
	

	7. Амортизация подвижного состава
	
	
	

	8. Накладные расходы
	
	
	

	Итого
	
	
	


4 Расчет налогов 
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где 
[image: image90.wmf]тр

Н

 – транспортный налог, руб.;


[image: image91.wmf]им

Н

 – налог на имущество, руб.

Нз – налог на землю, руб. (по данным предприятия).
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где 
[image: image93.wmf]нт

Ст

 – ставка транспортного налога, руб./л.с. 


[image: image94.wmf]с
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 – мощность двигателя автомобиля, л.с. 


[image: image95.wmf]а
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 – списочное количество автомобилей в парке, ед.
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где 
[image: image97.wmf]ним

Ст

 – ставка налога на имущество (принимается 2 %), %;

[image: image98.wmf]å
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 – общая стоимость ОПФ, руб.
5 Расчет прибыли 
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где 
[image: image100.wmf]чист

П

 – чистая прибыль предприятия, руб.;


[image: image101.wmf]п

Н

 – налог на прибыль, руб.


[image: image102.wmf]н

П

 – налогооблагаемая прибыль, руб.
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где 
[image: image104.wmf]н

P

 – налогооблагаемая прибыль, руб.;


[image: image105.wmf]Д

 – доход, руб.


[image: image106.wmf].

экспл

З

 – затраты эксплуатационные, руб.


[image: image107.wmf]о
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 – налоги и отчисления, руб.
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где 
[image: image109.wmf]нп

С

 – ставка налога на прибыль, (принимается 20 %).
Результаты расчёта должны быть представлены в табл. 5.

Таблица 5

Результаты влияния проектных решений на прибыль предприятия

	Показатель
	Значение, руб.
	Абсолютное отклонение

	
	до проектных
решений
	после проектных решений
	

	Налогооблагаемая прибыль
	
	
	

	Налог на прибыль
	
	
	

	Чистая прибыль 
	
	
	


6 Расчет рентабельности
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7 Срок окупаемости капитальных вложений


[image: image111.wmf]П

КВ

Т

ок

D

=

.





(49)
По результатам расчетов сделать вывод.

Графический материал на листе дипломного проекта, в том числе, может быть представлен в виде табл. 6, 7. 
Таблица 6

Результаты влияния проектных решений на затраты предприятия

	Показатель
	Значение, руб.
	Абсолютное отклонение

	
	до
мероприятий
	после
мероприятий
	

	Количество автомобилей, ед.
	
	
	

	Объём перевозок, т
	
	
	

	Грузооборот, т ∙ км
	
	
	

	Затраты, руб.

всего в том числе:
	
	
	

	ФОТ
	
	
	

	Отчисления на социальные нужды
	
	
	

	Топливо
	
	
	

	Смазочные и эксплуатационные

материалы
	
	
	

	Запасные части, материалы

и инструмент
	
	
	

	Восстановление и ремонт шин
	
	
	

	Амортизация ПС
	
	
	

	Накладные расходы
	
	
	


Таблица 7

Результаты влияния проектных решений
на экономические показатели предприятия

	Показатель
	Значение, руб.
	Абсолютное
отклонение

	
	до проектных решений
	после проектных решений
	

	Капитальные вложения, руб.
	
	

	Доходы, руб.
	
	
	

	Затраты, руб.
	
	
	

	Налоги, руб.
	
	
	

	Налогооблагаемая прибыль, руб.
	
	
	

	Налог на прибыль, руб.
	
	
	

	Чистая прибыль, руб.
	
	
	

	Рентабельность, %
	
	
	

	Срок окупаемости капитальных вложений, год
	
	


ПРОЕКТ 3

Совершенствование организации пассажирских перевозок

Экономическая оценка от предложений, по использованию проектных решений может быть получена за счёт применения рациональных типов ПС и уменьшения непроизводительных пробегов, в результате разработки рациональных графиков работы автобусов, применения укороченных режимов движения, совершенствования маршрутной сети ГПТ и др. Она может быть определена как разница эксплуатационных затрат при предлагаемом и существующем варианте организации перевозок.

При экономической оценке  необходимо выполнить:

1. Расчет дохода для марок подвижного состава (выполняется расчёт до проектных решений и после проектных решений). 

2. Расчет эксплуатационных затрат до и после проектных решений по маркам подвижного состава.

3. Расчет налогов (выполняется расчёт до проектных решений и после проектных решений).

4. Расчет необходимого размера дотаций (выполняется расчёт до проектных решений и после проектных решений). 

1 Расчет дохода

Для определения дохода на маршруте можно воспользоваться следующей формулой
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где Тг – тариф на оплату проезда для граждан, руб.;

Qг – количество перевезенных платных пассажиров, чел.;

Тш – тариф на оплату проезда для школьников, руб.;
Qш – количество перевезенных пассажиров;
Дп – доход от перевозок по проездным билетам, руб.

2 Расчет эксплуатационных затрат предприятия

Необходимые исходные данные для расчета эксплуатационных затрат предприятия, оформить как представлено в табл.1, расчёт произвести с использованием формул с 2–13; 14; 24–29; 30–33.
Результаты расчета затрат предприятия приведены в табл. 4.

Для определения затрат на топливо при автобусных перевозках, следует использовать ниже приведённую методику.
Расход топлива на пробег рассчитывается по формуле
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где 
[image: image114.wmf]100

Н

км

 – линейная норма расхода топлива, л/100 км;


[image: image115.wmf]общ
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 – общий пробег, км.

Дополнительный расход топлива в зимнее время определяем по формуле
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где 
[image: image117.wmf]доп

Н

 – коэффициент, учитывающий увеличение норм расхода топлива в зимнее время.
Дополнительный расход топлива при работе автобусов в городе с численностью населения от 0,5 до 2,5 млн человек рассчитывается по следующей формуле
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где 
[image: image119.wmf]N

Н

 – коэффициент, учитывающий увеличение норм расхода топлива при работе в городе с численностью  населения от 0,5 до 2,5 млн человек.
Дополнительный расход топлива связанный с технологией перевозки пассажиров определяется как
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где 
[image: image121.wmf]тех

Н

 – коэффициент, учитывающий увеличение норм расхода топлива при работе, требующей частых технологических остановок, связанных с посадкой и высадкой пассажиров.
Расход топлива на перевозки рассчитывается по формуле
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Внутригаражный расход топлива определяется по формуле

[image: image123.wmf],
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где 
[image: image124.wmf]внг

Н

 – коэффициент, учитывающий дополнительный расход топлива на внутригаражные разъезды и технические надобности, 0,005.
Определяем общий расход топлива
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Затраты на топливо определяются по формуле
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где 
[image: image127.wmf]т

Ц

 – цена 1 л топлива, руб./л;

Просуммировав полученные показатели, получим общую величину затрат на эксплуатацию автобусов.

Эксплуатационные затраты – один из важнейших показателей, характеризующих эффективность автобусных перевозок. Она представляет собой выраженную в денежной форме величину расходов предприятия, возмещение которых в данный период необходимо ему для осуществления простого воспроизводства.
3 Расчет налогов (выполняется расчёт до проектных решений и после проектных решений). Используются формулы 43, 44.
4 Расчет необходимого размера дотаций

Размер дотаций определяется как разница между затратами и доходами и умножить на коэффициент рентабельности по развитию перевозок (15 %).

Помимо сокращения эксплуатационных затрат при улучшении организации пассажирских перевозок может наблюдаться увеличение собираемости доходов, как следствие улучшения качества транспортного обслуживания и повышение привлекательности маршрутов ГПТ, в результате таких мероприятий, как сокращение интервалов движения подвижного состава, улучшение качества составления расписаний, согласование расписаний для маршрутов имеющих значительные общие участки, применение скоростных и укороченных режимов движения, совершенствование маршрутной сети ГПТ. Размер дополнительного дохода при этом может быть определён следующим образом:

Дi  = (Qi × Цб,
(59)

где Дi – дополнительный доход на i-м маршруте;

(Qi – дополнительный пассажиропоток на i-м маршруте;

Цб – тариф за перевозку.

Для определения размера дополнительного пассажиропотока по каждому маршруту воспользуемся следующими формулами
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где (Qi – дополнительный пассажиропоток на i-м маршруте муниципального транспорта;
Lсов – длина совмещенного участка j-го конкурирующего маршрута с i-м маршрутом муниципального транспорта;
Lмj мм – длина j-го маршрута маршрутного такси;

(Qj − часть пассажиропотока, которая предпочтет использование рассматриваемого маршрута при улучшении качества транспортного обслуживания; 
Wi – доля использования i-го маршрута муниципального транспорта.

(Qj – находим по формуле

[image: image129.wmf];

342

,

0

×

=

D

сут

j

j

Q

Q

,
(61)

где 
[image: image130.wmf]сут

j

Q

 – суточный объем перевозок на j-м конкурирующем маршруте.

По формулам 62–64 найдем Wi:

при i = 2, 
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при i = 3, 
[image: image132.wmf];
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при i ( 4, 
[image: image133.wmf].
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По результатам расчетов сделать вывод.
Графический материал на листе дипломного проекта может быть представлен в виде табл. 8–9.

Таблица 8

Результаты влияния проектных решений на затраты предприятия

	Показатель
	Значение, руб.
	Абсолютное отклонение

	
	до мероприятий
	после
мероприятий
	

	Количество автобусов, ед.
	
	
	

	Объём перевозок, пасс.
	
	
	

	Пассажирооборот, пасс. км
	
	
	

	Затраты, тыс. руб.

всего

в том числе:
	
	
	

	ФОТ
	
	
	

	Отчисления на социальные нужды
	
	
	

	Топливо
	
	
	

	Смазочные и эксплуатационные

материалы
	
	
	

	Запасные части, материалы

и инструмент
	
	
	

	Восстановление и ремонт шин
	
	
	

	Амортизация ПС
	
	
	

	Накладные расходы
	
	
	


Таблица 9

Результаты влияния проектных решений
на экономические показатели предприятия

	Показатель
	Значение, тыс. руб.
	Абсолютное
отклонение

	
	до проектных решений
	после проектных решений
	

	Доходы
	
	
	

	Затраты
	
	
	

	Налоги
	
	
	

	Необходимый размер дотаций
	
	
	


Вопросы к зачету

1. Современные подходы к управлению предприятиями автомобильного транспорта.

2. Специфика инженерной деятельности.

3. Концепция инженерной экономики.

4. Основные типы задач, решаемых на предприятиях автомобильного транспорта. 

5. Использование системного подхода для решения транспортных задач

6. Два подхода к экономической оценке проектных решений.

7. Классификация транспортных задач по сферам деятельности.

8. Технико-экономический анализ инженерных решений. 

9. Методы технико-экономического анализа.

10. Инновации и характеристика этапов их жизненного цикла.

11. Основные виды инноваций и их содержание.

12. Классификация инноваций в зависимости от объема инвестиций в них.

13. Этапы жизненного цикла инноваций.

14. Инвестиции и капитальные вложения.

15. Подходы при классификации инноваций.

16. Классификация инноваций на транспорте.

17. Понятие и классификация инвестиций.

18. Эффект и эффективность инноваций.

19. Полезный эффект от внедрения новой техники. 

20. Экономическая сущность инвестиций.

21. Признаки, формы и функции инвестиций.

22. Классификация инвестиций.

23. Структура инвестиций в основной капитал.

24. Предварительный анализ инвестиций на автомобильном транспорте.

25. Инвестиционная деятельность на автомобильном транспорте 

26. Понятие и классификация инвестиционных проектов 

27. Проектный цикл и его фазы.

28. Правила и принципы оценки инвестиционных проектов.

29. Показатели эффективности инноваций и их расчет.

30. Разделы технико-экономического обоснования инноваций.

31. Факторы риска и неопределенности при технико-экономическом обосновании инноваций.

32. Расчет полезного экономического эффекта и предельного     уровня стоимости инновационного мероприятия 

33. Оценка эффективности простых инвестиционных проектов, коммерческих идей и предложений.

34. Понятие инвестиционных проектов.

35. Оценка эффективности инвестиционных проектов.

36. Основные показатели эффективности инвестиционных проектов.

37. Оценка эффективности проектов по совершенствованию организации автомобильных перевозок.

38. Оценка эффективности крупных инвестиционных проектов на автомобильном транспорте.

39. Определение годового экономического эффекта от внедрения новой техники на предприятиях автомобильного транспорта. 

40. Годовой экономический эффект от применения новых технологических процессов перевозок грузов и пассажиров.

41. Затраты, связанные с внедрением новой техники.

42. Расчет себестоимости единицы транспортной работы 

43. Годовой экономический эффект от применения новых и прогрессивных технологических процессов.

44. Основные цели риск-менеджмента в инновационной деятельности.

45. Основные виды риска, возникающего в инновационном предпринимательстве, и их характеристика.

46. Основные приемы снижения риска.

47. Методология управления проектом. 

48. Основные виды эффекта от реализации инновационного проекта.

49. Общие принципы оценки эффективности инновационного проекта.

50. Основные показатели эффективности инновационного проекта и методики их расчета.
2 МЕТОДИЧЕСКИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ
ДЛЯ МАГИСТРАНТОВ ПО САМОСТОЯТЕЛЬНОЙ РАБОТЕ
Для усвоения курса «Экономическая оценка инженерных решений» предусмотрено, что на самостоятельную работу студента выделено 58 часов, большую часть из которых студент должен посвятить подготовке к практическим занятиям и текущему контролю. В этой связи студент должен уметь планировать свое время, учитывая, что он наряду с данной дисциплиной должен изучать и другие, относящиеся к социальному и экономическому циклу обучения. 

Цель самостоятельной работы в подготовке к практическим занятиям студентов заключается в глубоком, полном усвоении учебного материала и в развитии навыков самообразования. В целом разумное сочетание самостоятельной работы с иными видами учебной деятельности позволяет реализовать три основных компонента университетского образования:

‒ познавательный, который заключается в усвоении студентами необходимой суммы знаний по дисциплине, а также способности самостоятельно их пополнять;

‒ развивающий, то есть выработка навыков аналитического и логического мышления, способности профессионально оценивать ситуацию и найти правильное решение;

‒ воспитательный – формирование профессионального сознания, мировоззренческих установок, связанных не только с выбранной ими специальностью, но и с общим уровнем развития.

Самостоятельная работа студентов обычно складывается из нескольких составляющих:

− работа с текстами: учебниками по экономическим наукам и дополнительной литературой в виде учебных пособий, практикумов, периодических изданий;

− использование специализированных сайтов по предпринимательству;

− просмотр конспектов лекций;

− подготовка к практическим занятиям и текущему контролю;

− подготовка к зачету.

При работе с книгами рекомендуется делать конспективные записи, а не копировать текст, например, посредством сканера. То есть работа с источниками – это не только чтение, но и выписывание нужного материала, что повышает уровень усвоения и запоминания.

При самостоятельной работе нужно составить план – для чего и в каком объеме следует подготовить материал. Также нужно выбрать метод работы – провести конспектирование материала или осуществление самоконтроля при помощи тестов или вопросов, полученных у преподавателя во время практического занятия. Особый подход требуется при подготовке к зачету.

Таким образом, самостоятельная работа студентов является необходимым компонентом получения полноценного профессионального образования. По ходу проведения занятий действует рейтинговая система, которая оценивает посещение лекций и практических занятий по 8 баллов, защиту практических занятий и домашнюю работу по 5 баллов. Каждая первая неделя следующего месяца является временем промежуточной аттестации, в ходе которой студент может получить  определенное количество  балов, сумма которых учитывается при проведении итоговой аттестации (зачета).

Текущий, промежуточный и итоговый контроль осуществляется с использованием организационных форм и количественных показателей контроля, закрепленных для данной дисциплины в соответствии с действующей системе оценки успеваемости студентов. Текущий контроль осуществляется в означенные преподавателем сроки по результатам работы студентов на каждом практическом занятии. Формой промежуточного контроля является защита студентами выполненных практических задач по вариантам.

Изучение курса завершается зачетом, который включает проверку теоретических знаний студента и приобретенных компетенций. Обязательным условием допуска студента к зачету является выполнение всех практических заданий.

Таким образом, самостоятельная работа студентов является необходимым компонентом получения полноценного профессионального образования.
СПИСОК ЛИТЕРАТУРЫ

1. Коваленко, Н. А. Научные исследования и решения инженерных задач в сфере автомобильного транспорта: учеб. пособие для студентов вузов по специальности «Техн. эксплуатация автомобилей», «Автосервис» / Н. А. Коваленко. – Минск: Новое знание, 2011. – 271 c.

2. Клепцова, Л. Н. Экономическая оценка инженерных решений на транспорте [Электронный ресурс]: учеб. пособие для студентов направления подготовки бакалавров «Технология транспортных процессов» / Л. Н. Клепцова; КузГТУ, каф. автомоб. перевозок. – Кемерово, 2015. – 195 c. – Доступна электронная версия:
http://library.kuzstu.ru/meto.php?n=91259&type=utchposob:common
3. Жернова, Н. А. Инновационный менеджмент [Электронный ресурс]: учеб. пособие для студентов специальности 080502 «Экономика и управление на предприятии» / Н. А. Жернова, Н. Ю. Петухова; КузГТУ, каф. отраслевой экономики. – Кемерово, 2012. – 93 c. – Доступна электронная версия:
http://library.kuzstu.ru/meto.php?n=90709&type=utchposob:common
4. Экономическое обоснование инженерных проектов в инновационной экономике: учеб. пособие для студентов, обучающихся по направлению «Экономика» и экон. специальностям / А. В. Бабикова [и др.]; под ред. М. Н. Корсакова, И. К. Шевченко. – Москва: ИНФРА-М, 2011. – 144 c.

5. Волков, О. И. Экономика предприятия: учеб. пособие для студентов вузов, обучающихся по экономическим специальностям и направлениям / О. И. Волков, В. К. Скляренко. – Москва: ИНФРА-М, 2013. – 264 c.

6. Герасимова, Е. В. Построение транспортно-логистической системы предприятия. – Москва: Лаборатория книги, 2011. – 138 c. – Режим доступа:
http://biblioclub.ru/index.php?page=book_red&id=140324. 

7. Богатин, Ю. В. Экономическое управление бизнесом: учеб. пособие. – Москва: Юнити-Дана, 2012. – 392 c. – Режим доступа:
http://biblioclub.ru/index.php?page=book_red&id=118567
8. Бачурин, А. А. Планирование и прогнозирование деятельности автотранспортных организаций: учеб. пособие для студентов вузов, обучающихся по специальности «Менеджмент организации» / А. А. Бачурин. – Москва: Академия, 2011. – 272 c

9. Беликова, И. П. Инновационный менеджмент: краткий курс лекций. – Ставрополь: Ставропольский государственный аграрный университет, 2014. – 76 c. – Режим доступа:
http://biblioclub.ru/index.php?page=book_red&id=277471
10. Бычков, В. П. Экономика автотранспортного предприятия: учебник для вузов / В. П. Бычков. – Москва: ИНФРА-М, 2006. – 
384 c.

11. ANSI/PMI 99-001-2004 Руководство к Своду знаний по управлению проектами (Руководство PMBooK)

ПРИЛОЖЕНИЯ
Приложение А
Таблица А.1 – Автомобили и их технические характеристики
	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	ГАЗ-3302
	ГАЗ-3307
	ГАЗ-33081
	ГАЗ-3309

	Грузоподъемность, кг
	1500
	4500
	2000
	4500

	Расход топлива при

скорости 60 км/ч, л/100 км 
	11,5
	19,6
	16
	14,5

	Колесная формула 
	4×2.2
	4×2.2
	4×4.1
	4×2.2

	Двигатель
	ЗМЗ-4026.10
	ЗМЗ-511.10,7
	Д-245.7
	ЗМЗ Д-245,7

	Мощность двигателя, 
кВт (л.с.)
	73,5(100)
	92(125)
	90(122.4)
	90(122,4)

	Грузоподъемность, кг
	10000
	6000
	6000
	3000

	Расход топлива при

скорости 60 км/ч, л/100 км 
	23,7
	17,5
	25,8
	12

	Колесная формула
	6×4.2
	4×2.2
	4×2.2
	4×2.2

	Двигатель
	ЗИЛ-645
	ЗИЛ-645
	ЗИЛ-508.10
	Д-245.12ММЗ

	Мощность двигателя, 
кВт (л.с.)
	136(185)
	136(185)
	110(150)
	80(108,8)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	ЗИЛ-5301ПО
	ЗИЛ-5301ТО
	КАМАЗ-43114
	КАМАЗ-43114-029-02

	Грузоподъемность, кг
	2500
	2690
	6090
	6090

	Расход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км 
	12
	12
	30,5
	30,5

	Колесная формула
	4×2.2
	4×2.2
	6×6.1
	6×6.1

	Двигатель
	Д-245.12ММЗ
	ЗИЛ-245.12ММЗ
	740.11-240
	740.11-240

	Мощность двигателя,
кВт (л.с.)
	80(108,8)
	80(100,8)
	176(240)
	176(240)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	КАМАЗ-43118
	КАМАЗ-4326
	КАМАЗ-53215
	МАЗ-437040-021

	Грузоподъемность, кг
	10000
	3575
	11000
	5150

	Расход топлива при

скорости 60 км/ч, л/100 км 
	30,5
	30,5
	30,5
	18

	Колесная формула
	6×6.1
	4×4.1
	6×4.2
	4×2.2

	Двигатель
	740.13-260
(Е-1)
	740.11-240
	740.11-240
	ММЗ-Д-245.9-540

	Мощность двигателя кВт(л.с.)
	191(260)
	176(240)
	176(240)
	100(136)

	Техническая

характеристика
	Марка автомобиля

	
	МАЗ-5336-021
	МАЗ-533608-021
	МАЗ-533702-2120
	МаЗ-53371-031

	Грузоподъемность, кг
	7800
	8200
	8700
	8500

	Расход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км 
	22
	20,3
	22
	21,5

	Колесная формула
	4×2.2
	4×2.2
	4×2.2
	4×2.2

	Двигатель
	ЯМЗ-238М2
	MAN-D2866LF15
	ЯМЗ-236НЕ(ЕВРО-1)
	ЯМЗ-236М2

	Мощность двигателя, кВт (л.с.)
	176(240)
	272(370)
	169(230)
	176(240)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	МАЗ-630168
	МАЗ-631705-010
	КрАЗ-5133B2
	КрАЗ-5133BЕ

	Грузоподъемность, кг
	12000
	11000
	8300
	5500

	Расход топлива при

скорости 60 км/ч, л/100 км 
	25,3
	40
	26
	33

	Колесная формула
	6×2.2
	6×6.1
	4×2.2
	4×4.1

	Двигатель
	MAN-D2866 LF20(EURO2)
	ЯМЗ-238Д
	ЯМЗ-238Б
	ЯМЗ-238Б

	Мощность двигателя, кВт (л.с.)
	294(400)
	243(330)
	234(330)
	234(330)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	КрАЗ-6322
	КрАЗ-65053
	КрАЗ-65101
	Урал-4320-0110-41

	Грузоподъемность, кг
	10000
	17000
	15000
	6000

	Расход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км 
	33
	33
	30
	30

	Колесная формула
	6×4
	6×4.2
	6×4.2
	6×6.1

	Двигатель
	ЯМЗ-238Д
	ЯМЗ-238Д
	ЯМЗ-238М2
	ЯМЗ-236НЕ2

	Мощность двигателя, кВт (л.с.)
	234(330)
	234(330)
	170(232)
	169(230)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	Урал-43206
	Урал-4320-10
	Урал-4320-31
	Урал-5323-21

	Грузоподъемность, кг
	4200
	5000
	6000
	10000

	Расход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км 
	24
	29
	35
	40

	Колесная формула
	4×4.1
	6×6.1
	6×6.1
	8×8.1

	Двигатель
	ЯМЗ-238М2
	ЯМЗ-236М2
	ЯМЗ-238М2
	ЯМЗ-238Б

	Мощность двигателя, кВт (л.с.)
	132(180)
	132(180)
	176(240)
	220(300)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	ГАЗ-33023
	ГАЗ-3512
	ГАЗ-САЗ-3507
	ЗИЛ-ММЗ-45065

	Грузоподъемность, кг
	1250
	1400
	4000
	5800

	Расход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км 
	11
	11
	19,6
	25,8

	Колесная формула
	4×2.2
	4×2.2
	4×2.2
	4×2.2

	Двигатель
	ЗМЗ-4061
	ЗМЗ-4061
	ЗМЗ-511.10
	ЗИЛ-508.10

	Мощность двигателя, кВт (л.с.)
	73,5(100)
	73,5(100)
	92(125)
	110(150)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	ЗИЛ-ММЗ-45085
	КамАЗ-4528
	КамАЗ-452800
	КамАЗ-452802

	Грузоподъемность, кг
	5800
	14500
	14500
	14500

	Расход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км 
	19,5
	30,5
	30,5
	30,5

	Колесная формула
	4×2.2
	6×4.2
	6×4.2
	6×4.2

	Двигатель
	ЗИЛ-508.10
	740.11Е-1
	740.11-240
	740.11E-1

	Мощность двигателя, кВт (л.с.)
	110(150)
	176 (240)
	176 (240)
	176 (240)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	КамАЗ-452803
	КамАЗ-452805
	КамАЗ-452809
	КамАЗ-55102-050

	Грузоподъемность, кг
	10000
	7000
	14000
	7000

	Расход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км 
	30,5
	30,5
	30,5
	30,5

	Колесная формула
	6×4.2
	4×2.2
	6×4.2
	6×4.2

	Двигатель
	740.11-240
	740.11-240Е-1
	740.11-240
	740.11-240

	Мощность двигателя, кВт (л.с.)
	176(240)
	176(240)
	176(240)
	176(240)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	КамАЗ-55111-01/02
	КамАЗ-65111
	КамАЗ-65115
	КамАЗ-6520

	Грузоподъемность, кг
	13000
	14000
	14000
	20000

	Расход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км 
	28
	28
	28
	35

	Колесная формула
	6×4.2
	6×4.2
	6×4.2
	6×4.2

	Двигатель
	740.11-240
	740.13-260
(Е-1)
	КамАЗ-65115
	740.51-320
Е-2

	Мощность двигателя, кВт (л.с.)
	176(240)
	191(260)
	740.13-260
(Е-1)
	235(320)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	КамАЗ-6540
	КрАЗ-6130 C4
	КрАЗ-65032
	КрАЗ-65032-043

	Грузоподъемность, кг
	18500
	15000
	15000
	8000

	Расход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км 
	35
	35
	32
	35

	Колесная формула
	8×4.2
	6×4.2
	6×6.2
	6×6.2

	Двигатель
	740.13-240
	ЯМЗ-238Б
	ЯМЗ-238Д
	ЯМЗ-238Д

	Мощность двигателя, кВт (л.с.)
	191(260)
	220(300)
	243(330)
	243(330)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	КрАЗ-65055
	КрАЗ-6510
	МАЗ-5516
	МАЗ-5516-030

	Грузоподъемность, кг
	16000
	13500
	22000
	16000

	Расход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км 
	33
	33
	32
	32

	Колесная формула
	6×4.2
	6×4.2
	6×4.2
	6×4.2

	Двигатель
	ЯМЗ-238Б
	ЯМЗ-238М2
	ЯМЗ-238Д
	ЯМЗ-238Д

	Мощность двигателя, кВт (л.с.)
	212(288)
	176(240)
	243(330)
	243(330)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	МАЗ-551603-020
	МАЗ-551605-021
	МАЗ-551650-031
	МАЗ-5551-020

	Грузоподъемность, кг
	16000
	16000
	19000
	10000

	Расход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км 
	23,8
	32
	35
	22,8

	Колесная формула
	6×4.2
	6×4.2
	6×6
	4×2.2

	Двигатель
	ЯМЗ-236БЕ
	ЯМЗ-238ДЕ
	ЯМЗ-238Д
	ЯМЗ-236М2

	Мощность двигателя, кВт (л.с.)
	184(250)
	243(330)
	243(330)
	132(180)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	МАЗ-555102-2120/123
	МАЗ-55513-020
	МАЗ-555140-2120/123
	Урал-5557-10

	Грузоподъемность, кг
	10000
	7000
	9700
	7000

	Расход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км 
	28
	38
	23,5
	34

	Колесная формула
	4×2.2
	4×4.2
	4×2.2
	6×6.1

	Двигатель
	ЯМЗ-236НЕ-
Е-1
	ЯМЗ-238М2
	ЯМЗ-238М2
	ЯМЗ-236М2

	Мощность двигателя, кВт (л.с.)
	169(230)
	176(240)
	176(240)
	132(180)

	Техническая
характеристика
	Марка автомобиля

	
	Урал-55571-30
	Урал-55571-40
	Урал-5557-31
	Урал-63615

	Грузоподъемность, кг
	10000
	10000
	7000
	9500

	Расход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км 
	36
	36
	36
	35

	Колесная формула
	6×6.1
	6×6.1
	6×6.1
	6×6.1

	Двигатель
	ЯМЗ-238М2
	ЯМЗ-236НЕ2
	ЯМЗ-238М2
	ЯМЗ-238М2

	Мощность двигателя, кВт (л.с.)
	176(240)
	169(230)
	176(240)
	176(240)


Приложение Б

Нормы расхода смазочных и эксплуатационных материалов

Нормы расхода смазочных материалов на автомобильном транспорте предназначены для оперативного учета, расчета удельных норм расхода масел и смазок при обосновании потребности в них для предприятий, эксплуатирующих автотранспортную технику.

Нормы эксплуатационного расхода смазочных материалов
(с учетом замены и текущих дозаправок) установлены из расчета на 100 л от общего расхода топлива, рассчитанного по нормам для данного автомобиля. Нормы расхода масел установлены в литрах на 100 л расхода топлива, нормы расхода смазок – в килограммах на 100 л расхода топлива.

Нормы расхода масел увеличиваются до 20 % для автомобилей после капитального ремонта и находящихся в эксплуатации более пяти лет.

Расход смазочных материалов при капитальном ремонте агрегатов автомобилей устанавливаются в количестве, равном одной заправочной емкости системы смазки данного агрегата.

Расход тормозных, охлаждающих и других рабочих жидкостей определяется в количестве и объеме заправок и дозаправок на один автомобиль в соответствии с рекомендациями заводов изготовителей, инструкциями по эксплуатации и т. п.
Таблица Б.1 – Индивидуальные эксплуатационные нормы расхода масел в литрах (смазок в кг) на 100 л общего расхода топлива
автомобилем, не более

	Марка, модель автомобиля
	Моторные масла
	Трансмиссионные и гидравлические масла
	Специальные масла и жидкости
	Пластичные смазки

	Бортовые грузовые автомобили

	ГАЗ-51 всех модификаций
	2,2
	0,25
	0,1
	0,25

	ГАЗ-52, -52-57, -52-58 
всех модификаций
	2,2
	0,3
	0,1
	0,2

	ГАЗ-52-07, -52-08, -52-09 
	2,0
	0,25
	0,07
	0,2

	ГАЗ-53, -53-27 всех
модификаций
	2,1
	0,3
	0,1
	0,25

	ГАЗ-53-07, -53-19
	1,8
	0,25
	0,07
	0,2

	ГАЗ-66 всех модификаций
	2,1
	0,3
	0,1
	0,25

	ГАЗ-3307
	2,1
	0,3
	0,1
	0,25

	ЗИЛ-130, -131, -133, -138А, 

-138АБ, -138АГ, -4314, 
-4315, -4316, -4319 
всех модификаций
	2,2
	0,3
	0,1
	0,2

	ЗИЛ-133ГЯ
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	ЗИЛ-138, -4318
	1,7
	0,25
	0,07
	0,15

	ЗИЛ-150, -151, -157, -164 всех модификаций
	2,2
	0,25
	0,1
	0,2

	ЗИЛ-166А, 166В
	1,7
	0,25
	0,07
	0,15

	ЗИЛ-4331 всех модификаций
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	КамАЗ-4310, -5320, -5321 всех модификаций
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	КрАЗ-214, -219, -221, -222 всех модификаций
	3,0
	0,4
	0,1
	0,35

	КрАЗ-255, -256, -257, -258, -260 всех модификаций
	2,9
	0,4
	0,1
	0,3

	МАЗ-200 всех модификаций
	3,0
	0,4
	0,1
	0,35

	МАЗ-500, -514, -516, -5334, 
-5335, -5337 всех модификаций
	2,9
	0,4
	0,15
	0,35

	МАЗ-543, -7310, -7313 всех 
модификаций
	4,5
	0,5
	1,0
	0,3

	Урал-355 всех модификаций
	2,2
	0,25
	0,1
	0,25

	Урал-375, -377 всех модификаций
	1,8
	0,35
	0,1
	0,2

	Урал-4320 всех модификаций
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	УАЗ-450, -451, -452, -3303, 

-3741, всех модификаций
	2,2
	0,2
	0,05
	0,2

	ЯАЗ-210, -210А
	3,0
	0,4
	0,1
	0,35

	Тягачи

	БелАЗ-537Л, -6411, -7421
	4,5
	0,5
	1,0
	0,3

	
	
	
	
	

	ГАЗ-51П
	2,2
	0,25
	0,1
	0,25

	ГАЗ-52-06
	2,2
	0,3
	0,1
	0,25

	ЗИЛ-130АН, -130В, -131В, 

-131В, 131НВ, -4415, -4413 всех модификаций
	2,0
	0,3
	0,1
	0,2

	ЗИЛ-138В1, -4416 всех 
модификаций
	1,7
	0,25
	0,07
	0,15

	ЗИЛ-157В, -157КВ, -157КДВ, 

-164АН, -164Н
	2,2
	0,25
	0,1
	0,2

	КАЗ-120Т3, -606 всех

модификаций
	2,2
	0,25
	0,1
	0,2

	КАЗ-608 всех модификаций
	2,0
	0,3
	0,1
	0,2

	КамАЗ-5410, -54118 всех

модификаций
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	КрАЗ-221 всех модификаций
	3,0
	0,4
	0,1
	0,35

	КрАЗ-255, -258, -260, -6437,

-6443, -6444 
всех модификаций
	2,9
	0,4
	0,1
	0,3

	ЛуАЗ-2403
	1,3
	0,1
	0,03
	0,1

	МАЗ-200 всех модификаций
	3,0
	0,4
	0,1
	0,35

	МАЗ-504, -509 всех

модификаций
	2,9
	0,4
	0,15
	0,35

	МАЗ-537, -543
	4,5
	0,5
	1,0
	0,3

	МАЗ-5429, -5430, -5432, -5433, всех модификаций
	2,8
	0,4
	0,1
	0,3

	МАЗ-6422 всех модификаций
	2,8
	0,4
	0,1
	0,3

	МАЗ-7310, -7313 всех

модификаций
	4,5
	0,5
	1,0
	0,3

	МАЗ-7916
	4,5
	0,5
	1,0
	0,3

	Урал-375С, -377С всех

модификаций
	1,8
	0,35
	0,1
	0,2

	Урал-4420 всех модификаций
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	Самосвалы

	БелАЗ-540, -540А, -7510, -7522, 

-7526
	4,5
	0,5
	1,0
	0,3

	БелАЗ-548, -548А, -549, -7509, 

-7519, -7521, -7523, -7525, -7527,-75401, -7548 всех

модификаций
	4,3
	0,5
	1,0
	0,3

	ГАЗ-53Б
	2,1
	0,3
	0,1
	0,25

	ГАЗ-93 всех модификаций
	2,2
	0,25
	0,1
	0,25

	ГАЗ-САЗ-2500, -3507, -3508,

-3509, -3510 всех

модификаций
	2,1
	0,3
	0,1
	0,25

	ЗИЛ-ММЗ-138АБ, -554, -555, 

-4502, -4505 всех
модификаций
	2,0
	0,3
	0,1
	0,2

	ЗИЛ-ММЗ-585 всех

модификаций
	2,2
	0,25
	0,1
	0,2

	КАЗ-600 всех модификаций
	2,2
	0,25
	0,1
	0,2

	КАЗ-4540
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	КамАЗ-5510, -5511 всех

модификаций
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	КрАЗ-222 всех модификаций
	3,0
	0,4
	0,1
	0,35

	КрАЗ-256, -6505, -6510 всех

модификаций
	2,9
	0,4
	0,1
	0,3

	МАЗ-205
	3,0
	0,4
	0,1
	0,35

	МАЗ-503, -510, -511, -512, -513, -5549, -5551 всех

модификаций
	2,9
	0,4
	0,15
	0,35

	МоАЗ-75051
	4,5
	0,5
	1,0
	0,3

	САЗ-3502
	2,1
	0,3
	0,1
	0,25

	САЗ-3503, -3504
	2,2
	0,3
	0,1
	0,25

	Урал-5557
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35


Для автомобилей и их модификаций, на которые отсутствуют индивидуальные нормы расходы масел и смазок, установлены следующие временные нормы расхода масел и смазок.
Таблица Б.2 – Временные справочные нормы расхода
масел и смазок

	Виды и сорта масел (смазок)
	Временная норма расхода масел в литрах (смазок в килограммах) на 100 л общего нормируемого расхода топлива, 
не более, для:

	
	Грузовых
автомобилей
работающих 
на бензине, сжатом и сжиженном газе
	Грузовых
автомобилей
работающих
на дизельном
топливе
	Внедорожных
автомобилей-самосвалов,
работающих 
на дизельном
топливе

	Моторные масла
	2,4
	3,2
	4,5

	Трансмиссионные масла
	0,3
	0,4
	0,5

	Специальные масла
и жидкости
	0,1
	0,1
	1,0

	Пластичные смазки
	0,2
	0,3
	0,2


Приложение В

Таблица В.1 – Нормы амортизационных отчислений
по подвижному составу автомобильного транспорта

	Группы и виды

автомобильного транспорта
	Нормы амортизационных отчислений

	
	в процентах

от стоимости машины
	в процентах 
от стоимости машины 

на 1000 км пробега

	Автомобили грузоподъемностью:

до 0,5 т
	20,0
	–

	от 0,5 до 2 т
	14,3
	–

	Более 2 т с ресурсом до капитального ремонта:

до 200 тыс. км
	–
	0,37

	от 200 до 250 тыс. км
	–
	0,30

	от 250 до 350 тыс. км
	–
	0,20

	от 350 до 400 тыс. км
	–
	0,17

	Прицепы и полуприцепы

грузоподъемностью:
до 8 т
	12,5
	–

	более 8 т
	10,0
	–

	прицепы самосвальные
	14,3
	–


Приложение Г
Таблица Г.1 – Нормы затрат на запасные части и материалы

(руб. на 1000 км пробега)

	Марки и модификации 
автомобилей
	Затраты

на запасные части
	Затраты

на материалы

	Грузовые автомобили общего назначения

	ГАЗ-3302
	238
	169

	ГАЗ-3307
	372
	142

	ГАЗ-33081
	241
	191

	ГАЗ-3309
	364
	162

	ЗИЛ-133Г40
	747
	266

	ЗИЛ-433100
	467
	239

	ЗИЛ-433360
	488
	252

	ЗИЛ-5301АО
	319
	169

	ЗИЛ-5301ПО 
	283
	166

	ЗИЛ-5301 ТО
	297
	178

	КамАЗ-43114
	882
	405

	КамАЗ-43114-029-02
	894
	395

	КамАЗ-43118
	1062
	537

	КамАЗ-4326
	705
	426

	КамАЗ-53215
	1125
	571

	МАЗ-437040-021
	796
	414

	МАЗ-5336-021
	846
	473

	МАЗ-533608-021
	954
	482

	МАЗ-533702-2120
	863
	393

	МАЗ-53371-031
	859
	388

	МАЗ-630168
	1205
	466

	МАЗ-631705-010
	1217
	474

	КрАЗ-5133B2
	838
	405

	КрАЗ-5133BЕ
	791
	336

	КрАЗ-6322
	1066
	448

	КрАЗ-65053
	1383
	521

	КрАЗ-65101
	1250
	572

	Урал-4320-0110-41
	721
	357

	Урал-43206
	685
	210

	Урал-4320-10
	640
	231

	Урал-4320-31
	628
	257

	Урал-5323-21
	1202
	461

	Автомобили-самосвалы
	
	

	ГАЗ-33023
	232
	157

	ГАЗ-3512
	236
	164

	ГАЗ-САЗ-3507 
	364
	126

	ЗИЛ-ММЗ-45065
	441
	269

	ЗИЛ-ММЗ-45085
	441
	269

	КамАЗ-4528
	1396
	513

	КамАЗ-452800
	1396
	513

	КамАЗ-452802
	1396
	513

	КамАЗ -452803
	1273
	485

	КамАЗ-452805
	1091
	399

	КамАЗ-452809
	1382
	599

	КамАЗ-55102-050
	991
	399

	КамАЗ-55111-01/02
	1354
	570

	КамАЗ-65111
	1382
	599

	КамАЗ-65115
	1382
	599

	КамАЗ-6520
	1546
	670

	КамАЗ-6540
	1505
	627

	КрАЗ-6130 C4
	1380
	547

	КрАЗ-65032
	1380
	547

	КрАЗ-65032 -043
	902
	391

	КрАЗ-65055
	1405
	683

	КрАЗ-6510
	1342
	592

	МАЗ-5516
	1515
	632

	МАЗ-5516-030
	1375
	460

	МАЗ-551603-020
	1375
	460

	МАЗ-551605-021
	1375
	460

	МАЗ-551650-031
	1445
	546

	МАЗ-5551-020
	1234
	487

	МАЗ-555102-2120 / 123
	1234
	487

	МАЗ-55513-020
	864
	301

	МАЗ-555140-2120 / 123
	1127
	479

	Урал-5557-10
	941
	483

	Урал-55571-30
	1202
	561

	Урал-55571-40
	1202
	561

	Урал-5557-31
	952
	496

	Урал-63615
	1092
	449

	МЗКТ-65158-421
	1417
	620


Приложение Д

Таблица Д.1 – Рекомендации по нормам
эксплуатационного ресурса шин
	Группы автотранспорта

и обозначение шин
	Общие
нормы,
тыс. км
	Нормы для территорий, тыс. км

	
	
	Территория 1
	Территория 2

	Грузовые автомобили:
	
	
	

	Автомобили грузоподъемностью от 2 до 8 т:
	
	
	

	- шины радиальные с металлокордным 
брекером:
	
	
	

	260R508
	95
	105
	81

	Автомобили ЗИЛ (для шин ПО «Омскшина»)
	105
	116
	89

	Автомобили ГАЗ

240R508

(для шин Кировского завода)

220R508
	85

100

80
	93

110

88
	73

85

68

	- шины диагональные:
	
	
	

	Автомобили ЗИЛ
	
	
	

	260-508
	80
	88
	68

	Автомобили ГАЗ
	
	
	

	240-508
	75
	82
	63

	220-508
	75
	82
	63

	Автомобили грузоподъемностью от 6 до 12 т МАЗ и КрАЗ:
	
	
	

	С металлокордным брекером:
	
	
	

	320R508
	85
	93
	73

	300R508
	80
	88
	68

	- шины диагональные:
	
	
	

	320-508
	75
	82
	63


Таблица Д.2 – Цены на шины
	Наименование
	Назначение
	Тип рисунка
протектора
	Цена, руб.

	Завод изготовитель: Белая Церковь

	БЦ 26 225/75/16С б/к
	ЗИЛ /бычок/
	Дорожный
	1590-00

	320/508 И-332 Д-4 18сл. Б/Ц б/ф
	МАЗ
	Дорожный
	4260-00

	320/508 И-337У-8 18сл. Б/Ц б/ф
	МАЗ, КРАЗ
	Универсальный
	4360-00

	Завод изготовитель: Бобруйск

	Би 522 175/80/16С кам. б/к
	ГАЗЕЛЬ
	Всесезонный
	960-00

	300/508 И-111 АМ 16сл. Бобруйск б/ф
	МАЗ
	Универсальный
	3750-00

	Завод изготовитель: Волжский

	Вс 21 185/75/16C
	ГАЗЕЛЬ
	Универсальный
	990-00

	Вс 22 185/75/16С ск
	Газель
	Всесезонный
	980-00

	14,00-20 ОИ-2 Волжский с/к, б/ф
	УРАЛ, вездеход
	Пов. проходим.
	4450-00

	240/508 ИК-6 АМ-1 Волжский
	ГАЗ-52, 53
	Универсальный
	1700-00

	240/508 У-2 Волжский
	ГАЗ-53
	Универсальный
	2030-00

	7,50-20 МИ-173-18сл. Волжский б/ф
	ГАЗ-52
	Универсальный
	1320-00

	7,50-20 МИ-173-18сл. Волжский с/ф
	ГАЗ-52
	Универсальный
	1400-00

	Завод изготовитель: Воронежский

	В31 185/75/16С с/к
	Газель
	Универсальный
	1010-00

	260/508 И-Н 142 БМ 12сл.

Воронеж  с/к с/ф
	КамАЗ, ЗИЛ
	Универсальный
	2230-00

	260/508 И-Н 142 БМ 12сл.

Воронеж б/ф
	КамАЗ, ЗИЛ
	Универсальный
	2070-00

	Завод изготовитель: Кировский

	К-135 175/16С с/к
	ГАЗЕЛЬ
	Дорожный
	1220-00

	К-139 195/16С
	ГАЗЕЛЬ 
	Пов. проходим.
	1280-00

	К-152 225/16С с/к
	ЗИЛ БЫЧОК
	Всесезонный
	1670-00

	К-156 185/75/16С с/к
	ГАЗЕЛЬ
	M+S
	1220-00

	К-170 185/75/16С с/к
	ГАЗЕЛЬ
	Дорожный
	1240-00

	12,00-18 КИ-115А б/ф
	ГАЗ-66
	Пов. проходим.
	3600-00

	240/508 КИ-111 10сл. Киров б/ф
	ГАЗ 4301, 4509, 3307
	Универсальный
	2200-00

	320/508  18сл К-168А
	МАЗ, КрАЗ
	Всесезонный
	4410-00

	320/508 К-131 18сл. Киров б/ф
	МАЗ, КРАЗ,

автоприцепы
	Продольные ребра
	4740-00

	Завод изготовитель: Москва

	12,00-20 (320/508) М-93ск б/ф
	ЗИЛ-131
	Универсальный
	3600-00

	Завод изготовитель: Нижнекамск

	И-359 225/75/16С Н/к
	ЗИЛ /бычок/
	Универсальный
	1490-00

	Кама 218  175/16С с/к
	ГАЗЕЛЬ
	Всесезонный
	1120-00

	Кама 218 225/75/16С
	Бычок
	Универсальный
	1400-00

	Кама 301 185/75/16С
	ГАЗЕЛЬ
	Всесезонный
	1310-00

	1200/500/508 ИД-П-284 Н/к
	КРАЗ
	Пов. проходим.
	5390-00

	1220/400/533 ИП-184-1 Н/к с/к, 
	КамАЗ-4310
	Пов. проходим.
	4730-00

	1300/530-533 530/70-21 Кама-410
	КРАЗ-255, лесовозы 260Л
	Пов. проходим.
	6490-00

	240/508 У-2 10 сл. Н/к б/ф
	ГАЗ-53
	Универсальный
	2070-00

	260/508 И-Н 142 БМ 12сл. Н/к
	КамАЗ, ЗИЛ
	Универсальный
	2680-00

	260/508 И-Н 142 БМ 12сл. Н/к б/ф
	КамАЗ, ЗИЛ
	Универсальный
	2660-00

	260/508 О-40 БМ-1 Н/к б/ф
	КамАЗ, ЗИЛ
	Универсальный
	2560-00

	260/508 флипера
	КамАЗ, ЗИЛ
	ОТСУТСТВУЕТ
	6000-00

	280/508 И-281 У-4 16сл. Н/к б/ф
	КамАЗ
	Универсальный
	3990-00

	280/508 кама 310 б/ф
	КамАЗ
	Универсальный
	5590-00

	280/508 ОИ-73Б 16сл. Н/к б/ф
	КамАЗ
	Дорожный
	3370-00

	300/508 И-111АМ 16сл. Н/к б/ф
	КамАЗ, МАЗ
	Дорожный
	4160-00

	320/508 У-4 ИД-304 16сл. Н/к б/ф
	МАЗ
	Универсальный
	4160-00

	320/508 У-4 ИД-304 18сл. Н/к б/ф
	МАЗ
	Универсальный
	4700-00

	Завод изготовитель: Омский

	О-110 175/16С с/к
	Газель
	Всесезонный
	910-00

	1100/400-533 О-47А с/к
	УРАЛ 5557 сел. вар.
	Универсальный
	4250-00

	260/508 О-128 Омск
	КамАЗ, ЗИЛ
	Универсальный
	2500-00

	260/508 О-129 Омск
	КамАЗ, ЗИЛ/передняя/
	Дорожный
	2490-00

	260/508 О-40 БМ-1 Омск
	КамАЗ, ЗИЛ
	Универсальный
	2550-00

	260/508 О-43 Омск
	КамАЗ, ЗИЛ
	Пов. проходим.
	2450-00

	280/508 И-281 с/к, с/ф Омск
	КамАЗ
	Универсальный
	3730-00

	280/508 ОИ-73Б Омск
	КамАЗ
	Дорожный
	3350-00

	300/508 И-111А 16сл. Омск
	МАЗ
	Дорожный
	4220-00

	320/508 (12,00-20) О-75 Омск с/к с/ф
	МАЗ
	Универсальный
	4420-00

	Завод изготовитель: Ярославль

	Я-439 225/75/16C
	ЗИЛ /бычок/
	Универсальный
	1200-00

	Я-462 175/16C с/к
	ГАЗЕЛЬ
	Всесезонный
	1010-00

	Я-482 215/75/17,5 MEDVED
	ЗИЛ /бычок/
	Всесезонный
	1440-00

	240/508 ИК-6 АМО 10сл. Яр.
	ГАЗ-51, -52, -53
	Универсальный
	1870-00

	260/508 ВИ-244-1 12сл. Яр.
	КамАЗ, ЗИЛ
	Всесезонный
	2320-00

	300/508 Д-3МА И-303 Яр.
	МАЗ
	Дорожный
	4270-00

	320/508 ВИ-243 Яр. с/ф
	МАЗ, КРАЗ
	Универсальный
	3630-00

	7,50-20 ИЯ-196 8сл. Яр.
	ГАЗ-52
	Универсальный
	1470-00
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